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Projekt wykonawczy — cze$¢ opisowa

1. Przedmiot inwestycji, lokalizacja:

e Projektowane przedsigwzigcie obejmuje przebudowe drogi powiatowej Nr 1089R od drogi
854 — Goczatkowice W zakresie budowy chodnika na odcinku od km 0+098 — 0+665 po
stronie prawej w m. Wrzawy (Km lokalny 0+000 do 0+567).

Celem przebudowy jest poprawa bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego — pieszych, przy zapewnieniu dalszego petnienia przypisanej funkcji drogi
powiatowej.

e Projektowany zakres inwestycji przewidziany jest do realizacji na podstawie tzw.
»Zgloszenia zamiaru wykonania robot budowlanych” w trybie okreslonym w Ustawie

Prawo Budowlane.

e Inwestor:
Powiat Tarnobrzeski
Zarzad Drog Powiatu Tarnobrzeskiego
39-460 Nowa Deba, ul. Ogrodowa 20

e Lokalizacja robot:
Wojewddztwo Podkarpackie, Powiat Tarnobrzeski, Gmina Gorzyce

Jednostka ewidencyjna: Gorzyce, obreb 0006 Wrzawy, dz. nr ew.: 1996/3

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu:

Na projektowanym do przebudowy odcinku drogi powiatowej, przebiegajacym po terenie
Gminy Gorzyce, hie obowigzuja ustalenia planu zagospodarowania przestrzennego.

W stanie istniejgcym na obszarze objetym opracowaniem funkcjonuje droga powiatowa
o nawierzchni bitumicznej o szerokos$ci jezdni: 4,5m, wyposazona w pobocza gruntowe, zjazdy
do posesji. Stan techniczny drogi uznaé nalezy za zadowalajgcy bez uszkodzen w postaci
wyboi, deformacji ograniczajacych przejezdnos¢ i komfort jazdy. Droga powiatowa na
przedmiotowym odcinku nie jest wyposazona w elementy infrastruktury dla ruchu pieszego, tj.
chodniki, co wptywa ujemnie na poziom bezpieczenstwa ruchu niechronionych uczestnikow

ruchu drogowego.

3. Dane ogolne.

Droga wg ewidencji zarzadcy funkcjonuje w klasie technicznej L — lokalna.



Aktualne parametry drogi:
- kategoria obcigzenia ruchem — KR 1,
- konstrukcja nawierzchni jezdni — podatna,
- nawierzchnia jezdni — bitumiczna,
- przekroj — jednojezdniowy, dwupasowy,
- szeroko$¢ nawierzchni jezdni — 4,50m (2 x 2,25),
- pobocza — gruntowe, ér. 1,00 m,
- urzadzenia odwadniajace teren zielony pasa drogowego,
- lokalnie chodnik o szer. 1,50 mi 1,30m.

4. Projektowany stan zagospodarowania terenu:

Projektowane zagospodarowanie polega¢ bedzie na przebudowie elementdow geometrycznych

drogi poprzez:

e wykonanie chodnika w km 0+098 — 0+665 po stronie prawej w m. Wrzawy (Km lokalny
0+000 do 0+567), jako wydzielonej strefy dla ruchu pieszych w lokalizacji odsunigtej od
jezdni,

e usprawnienie odwodnienia drogi

e popraweg geometrycznych i konstrukcyjnych parametrow istniejacych zjazdéw z drogi
poprzez uksztaltowanie prawidtowych parametrow.

Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania terenu:

e chodnik o naw. z kostki brukowej betonowej — 581,5 m 2

e zjazdy przez chodnik o naw. z kostki brukowej betonowej - 181,2 m 2

o dlugos¢ odcinka objetego pracami 567m

5. Projekt konstrukcji chodnika i zjazdow w ciggu chodnika.

Dla chodnika projektuje si¢ konstrukcje o nastgpujacym uktadzie warstw:

- nawierzchnia z kostki brukowej, betonowej gr. 6 cm na podsypce z kruszywa tamanego
frakcji 2/8 mmgr. 4 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0 / 31,5 mm
gr. 15 cm,

- podsypka piaskowej gr. 10 cm.

Nawierzchnia ze spadkiem poprzecznym jednospadowym o wartosci 1,5 %, ograniczona

kraweznikiem betonowym 20 x 30 cm na tawie betonowej z oporem gr. 15 cm z betonu C12/15

(B-15) i podsypce cementowo — piaskowej gr. 5 cm, oraz obrzezem betonowym 8 x 30 cm na

podsypce cementowo — piaskowej gr. 10 cm.



Dla chodnika obcigzonego ruchem pojazdéw projektuje si¢ konstrukcje zjazdow

o nastepujacym uktadzie warstw:

nawierzchnia z kostki brukowej, betonowej gr. 8 cm na podsypce z kruszywa tamanego

frakcji 2/8 mm gr. 4 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0 / 31,5 mm
gr. 15 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0 / 63 mm
gr. 20 cm,

- podsypka piaskowa gr. 10 cm.

Nawierzchnia ze spadkiem poprzecznym jednospadowym o warto$ci dostosowanej do

pochylenia zjazdow (max. 3 % na szerokosci chodnika), na dalszym odcinku max. 5 %,

ograniczona obustronnie zanizonymi kraweznikami betonowym 20 x 30 cm na tawie betonowej

z oporem gr. 15 cm z betonu C12/15 (B-15) i podsypce cementowo — piaskowej gr. 5 cm.

Zjazdy projektuje si¢ w klasie C2, nawierzchnia zjazdow o szer. 5,0 m poza obrysem chodnika

z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/ 31,5 mm gr. 20 cm.

6. Projekt konstrukcji scieku przychodnikowego.

Projektuje sie $ciek przychodnikowy pomigdzy istniejaca jezdnia, a projektowanym chodnikiem
z betonowej kostki brukowej o grubosci 8 cm na fawie betonowej gr. 15 cm z betonu C12/15
(B- 15) i podsypce cementowo — piaskowej gr. 5 cm z cigciem nawierzchni pitg:

Sciek przychodnikowy wraz z kraweznikiem projektuje sie rowniez jako pas bezpieczenstwa,
zgodnie z § 79, ust. 1 Rozp. M.I. z dnia 24.06.2022 r w sprawie przepiséw techniczno —
budowlanych dot. drog publicznych.

7. Geotechniczne warunki posadowienia budowli:

Warunki gruntowo — wodne podtoza.

a) warunki wodne.

Poziom swobodnego zwierciadta wody gruntowej od 1 do 2 m ponizej spodu konstrukcji
nawierzchni.

wykopy < lub = 1,0 m — przecigtne,

nasypy < lub = 1,0 m — przecietne.

b) warunki gruntowe.

Cechy gruntu zalegajacego w istniejacym korpusie — zwiry i pospotki, piaski — grupa nosnosci
podtoza dla warunkéw wodnych przecigtnych — G1. Wskaznik nos$nosci CBR < lub = 10 %.

Wskaznik zaggszczenia podtoza gruntowego — 1,00, wtorny modut odksztatcenia — 100.



8. Rozwiazania architektoniczno — budowlane.

Przebudowe drogi powiatowej zaprojektowano w nawigzaniu do obecnie posiadanych
przez nig parametréw z uwzglednieniem tzw. ,.trudnych warunkéw” wynikajacych z lokalnych
ograniczen istniejgcego uksztaltowania 1 zagospodarowania terenu pasa drogowego.
Zastosowanie rozwigzania standardowego w zakresie chodnika, tj. szerokosci 1,80 m,
okreslonego w § 29, ust. 1 wymagatoby na calym projektowanym do przebudowy odcinku
nabycia nowych terenéw w celu poszerzenia pasa drogowego. W zwiazku z tym musiataby
zosta¢ przeprowadzana procedura podziatu znacznej liczby nieruchomosci, w tym
zabudowanych, oraz ich wykup, co spowodowaloby powstanie razgco wysokich kosztow
w cyklu zycia drogi wzgledem zastosowanego rozwigzania alternatywnego.

Zgodnie z § 29, ust. 2 zastosowano szer. nawierzchni chodnika 1,50 m oraz 1,30 m.
Parametry geometryczne chodnika.

a) szeroko$¢ nawierzchni chodnika; 1,50 m, / 1,30m
b) przekroj poprzeczny i spadek — jednospadowy o wartos¢ 1,5 %.

Parametry geometryczne zjazdow.

a) szeroko$¢ zjazdow w klasie C2: 5,00 m ze skosami do szer. 8,00 m przy jezdni,
b) przekrdj poprzeczny i spadek — dostosowany do istniejgcych zjazdow i bram.

Parametry geometryczne pod $cieku przykraweznikowego.

a) szeroko$¢; 0,3 m,

b) przekrdj poprzeczny i spadek — jednospadowy o wartos¢ 2 %.

9. Odwodnienie.

Odwodnienie na dotychczasowych zasadach, tj. odwodnienie powierzchniowe, poprzez
wyregulowane spadki podluzne i poprzeczne na teren zielony pasa drogowego. Projektuje si¢ na
calym odcinku chodnika $ciek przykraweznikowy z brukowej kostki betonowej o szer. 30 cm.
Dla przeprowadzenia wod pod chodnikiem projektuje sie scieki korytkowe z prefabrykowanych
elementow betonowych o wym. 50x50/20 cm kryte ptytami betonowymi o wym. 50x50x7 cm.
Ponadto jako dodatkowe odwodnienie drogi przewidziano zastosowanie ~WpustoOw
kraweznikowo ulicznych potaczonych ze studniami rewizyjnymi, ktore polaczone sa migdzy
sobg drenazem.

10. Wplyw na srodowisko.
Projektowana przebudowa nie spowoduje emisji zanieczyszczen, wibracji, hatasu, nie wytwarza
odpadow i nie ma wplywu na drzewostan, powierzchni¢ ziemi, glebg, wody powierzchniowe

i podziemne. Nie wywoluje negatywnego wptywu na srodowisko, na zdrowie ludzi oraz obiekty

sgsiednie.



11. Roboty ziemne.

Na projektowanym do przebudowy odcinku drogi powiatowej roboty ziemne sprowadzajg
si¢ do wykonania koryta, profilowania podtoza pod nowe warstwy konstrukcyjne chodnika.

Masy ziemne zostang zuzyte na miejscu poprzez wbudowanie w korpus nasypu drogowego.

12. Kanal technologiczny.

Zgodnie z art. 39, ust. 6 ustawy drogach publicznych zarzadca drogi jest obowigzany
zlokalizowac¢ kanat technologiczny w pasie drogowym w trakcie budowy lub przebudowy drog
publicznych. Jednoczes$nie zgodnie z art. 39, ust. 6ba, pkt. 4 obowigzek ten nie dotyczy
przypadku przebudowy drogi, jezeli w istniejacym pasie drogowym przebudowywanej drogi,
brak jest miejsca na zlokalizowanie kanatu technologicznego zgodnie z przepisami techniczno-
budowlanymi, o ktérych mowa w art. 7 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, co
zostalo potwierdzone os$wiadczeniem inwestora dotgczonym do dokumentacji organowi
administracji architektoniczno-budowlanej.

Zgodnie z § 95 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r
w sprawie przepisow techniczno — budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz. U. R.P
z dnia 20 lipca 2022 r, poz. 1518) kanaty technologiczne projektuje si¢ poza jezdnia, czescia
pobocza 0 nawierzchni twardej i opaskg wewnetrzng na glebokoSci uniemozliwiajacej
naruszenie czesci 1 urzadzen drogi, drogowych budowli ziemnych, oraz drogowych obiektow
inzynierskich lub zmniejszenie ich statecznosci.

Istniejacy pas drogowy na projektowanym do przebudowy odcinku drogi posiada jedynie
jezdnie, oraz pobocza gruntowe o szer. ok. 1,00 m. Zaprojektowanie kanatu technologicznego
w w/w pasie drogowym jest niemozliwe z uwagi na brak miejsca do lokalizacji urzadzen
zgodnie z przywotanymi wyzej przepisami. Brak mozliwosci lokalizacji kanatu w jezdni, brak
mozliwosci  zlokalizowania kanalu w poboczu z uwagi na naruszenie (zmniejszenie)
stateczno$ci drogowej budowli ziemnej, tj, korpusu drogowego i konstrukcji jezdni.

Jednoczesnie zgodnie z art. 39, ust. 6ba, pkt. 4 obowigzek ten nie dotyczy rowniez
przypadku budowy lub przebudowy drogi o dlugosci do 1000 metrow, jezeli sa spetnione
acznie nastgpujace warunki:

a) projektowany kanat technologiczny nie miatby kontynuacji po zadnej ze stron,

b) w ciagu 3 lat nie jest planowana budowa lub przebudowa drogi umozliwiajaca kontynuacje
projektowanego kanatlu technologicznego, zgodnie z uchwala budzetowa jednostki
samorzadu terytorialnego, wieloletnia prognoza finansowa jednostki samorzadu
terytorialnego, programem wieloletnim wydanym na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia
27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych lub planami, o ktérych mowa w art. 20 pkt 1
lub 2.



W przypadku przedmiotowej inwestycji zachodzi w/w przestanka, dlatego tez nie ma

obowiazku lokalizacji kanatu technologicznego na podstawie art. 39, ust. 6ba, pkt. 1 ustawy

o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1693, 1768, 1783.).

13.Wytyczne realizacyjne.

1. Do robot przystapi¢ po uprawomocnieniu si¢ zgloszenia zamiaru wykonania robot
budowlanych,

2. Przed przystgpieniem do realizacji robot i w czasie ich wykonywania nalezy zapoznaé si¢
z warunkami zawartymi w uzgodnieniach, celem ich uwzglednienia przy budowie,

3. Przed rozpoczeciem robot wprowadzi¢ oznakowanie zgodne z zatwierdzonym Projektem
Czasowej Organizacji Ruchu,

4. Do wykonania robdt nalezy uzy¢ materialow speiniajagcych wymagania stosownych norm
budowlanych.

5. Szczegotowe dane zakresow robdt objetych niniejszym opracowaniem zestawiono w
przedmiarach robot, oraz specyfikach technicznych.

6. Podczas prowadzenia robot zapewni¢ zabezpieczenie przed uszkodzeniem lub zniszczeniem
znaki osnowy geodezyjnej, w przypadku zniszczenia lub uszkodzenia w/w znaki podlegaja

odtworzeniu na koszt wykonawcy.
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mgr inz. Adam Sikora



